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Eerste Benzinepompen in Enschede 1899-1940 
 
 
Uitvindingen  
De negentiende eeuw is een technisch tijdperk. De uitvindingen in deze periode brengen omwentelingen en 
vernieuwingen met vergaande consequenties voort die onze wereld en het alledaagse leven grondig verandert. Het 
is de techniek van mechanische aandrijving, die ons onafhankelijk maakt van de al eeuwen bekende 
aandrijvingsvormen, zoals dieren, wind- en waterkracht. De eerste grote stap is de stoommachine. Daarna volgt de 
gasmotor. Is de stoommachine vooral geëigend voor schepen en spoorwegen, de gasmotor is van wat geringere 
omvang en werkt op een mengsel van lucht en geraffineerde petroleum, de z.g. benzine, zodat deze erg geschikt is 
voor het vervoer over de weg. 
 
De eerste automobielen 
De uitvinders van de benzine-motor met volledige aandrijving zijn in 1885 Carl Benz met een driewieler en in 1886 
Gottlieb Daimler met een motorrijtuig.  

 

          
 1885 motorwagen Carl Benz 1886 motorrijtuig Gottlieb Daimler  1889 NSU 

 
De motorwagen van Benz is duidelijk ontwikkeld vanuit het rijwiel, die van Dailmler duidelijk vanuit de koets. Al 
snel volgen ook andere firma’s met de fabricage van automobielen (zelf bewegers), zoals NSU in 1889, Horch (later 
Audi) Opel en Stroewer in 1898 en Adler in 1900. Het is de tijd van de oprichting van ook veel Nederlandse 
automerken. Altena, Entrop, Eijsink, Gelria, HAM, Konings, Simplex en Spyker en organisaties als de ANWB (1883) 
en de (K)NAC (1898).  
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De auto is een nieuw vreemd fenomeen, dat nogal wat onrust veroorzaakt. Ook de eerste motorrijwielen doen 
burgers versteld staan. Automobielen zijn in trek bij welgestelde koetsgebruikers en worden niet alleen als een 
vervoermiddel gezien, maar vooral als een sport. Motorrijwielen maken meer indruk op mensen die beroepsmatig 
van paard of paard-en-wagen gebruik maken.   
 
Benzine is al in 1850 bekend, maar slechts als vlekkenwater en te koop in kleine flesjes. Eind negentiende eeuw 
heeft hier en daar een drogist of apotheker slechts één of twee liter op voorraad en vaak ook niet in de juiste 
kwaliteit. In de grotere steden kun je na 1900 soms al een apotheker vinden die benzine in glazen mandflessen 
heeft of handelaren die wat grotere hoeveelheden op voorraad houden.  
 
De eerste auto in Enschede 
De eerste automobiel in Nederland wordt in 1895 gekocht door een fabrikant in Tilburg. Vier jaar later koopt  
W H (Helmich) van Heek een Benz Comfortable bij de Automobiel Import Maatschappij in Nijmegen. Het 
kentekennummer wordt 70 wat de zeventigste auto in Nederland is en de eerste in Enschede. In het 
kentekennummer komt de E van Overijssel nog niet voor. Dat gebeurt pas na de invoering van de Motor- en 
Rijwielwet in 1905, waarmee het provinciaal kentekennummer wordt ingevoerd, evenals een verplicht rijbewijs 
voor de bestuurders. 
De foto met echtgenote Margaretha Jannink en hun tweeling Johanna en Aleida zal in 1900 gemaakt zijn. 
  

 
1900, Benz 1899 W H (Helmich) van Heek (collectie Archief Twentse Textielfamilies) 

 
Overeenkomstig het Koninklijke Besluit van 25 januari 1899, verzoekt Van Heek in een handgeschreven brief van 6 
mei dat jaar aan Zijne Excellentie de Minister van Waterstaat Handel en Nijverheid een vergunning tot het berijden 
van een rijtuig-automobiel over de paden van het Rijk. De auto omschrijft hij als een rijtuig-automobiel lang 2,40 
meter, breed 1,25 meter, hoog 1,30 meter, gewicht 360 kg. gedreven door een benzinemotor van 3 paardenkracht, 
systeem Benz en dat dit rijtuig een maximale snelheid heeft van 30 km per uur. 
 
Niet echt tevreden koopt Van Heek een jaar later voor ƒ 2.500,-  een Mors Dogcart. Die heeft iets betere techniek. 
Het landelijk nummerbewijs van deze auto is 1174. Deze nummers zijn persoonsgebonden. In 1906 werden 
Provinciale nummers ingevoerd. Pas na 1950 werden kentekennummers aan het voertuig toegekend. 
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Helmich van Heek in 1901 op de Gronausche Straat en op de Parkweg (foto’s S.Goudsmit) 

 

     
Helmich van Heek met z’n Mors Dogcart 1901 en z’n chauffeur 

 
Uit andere correspondentie van Van Heek aan de Automobiel Import Maatschappij blijkt, dat hij de Benz wil 
verkopen en onder welke voorwaarden. Als dat akkoord is vraagt hij om de Comfortable nog enige tijd te mogen 
behouden, omdat hij nog niet dadelijk zo vertrouwd is om elke dag met de Mors te rijden en bovendien geen 
bekeuring wil riskeren, omdat de vergunning voor zijn nieuwe auto nog niet van de minister is ontvangen.  
Beide auto’s staan in juli 1904 bij garagehouder Gassner aan de Beltstraat te koop.  
 

 
Tubantia 21-07-1904 

 
Toer door Nederland 
In die tijd worden af en toe 4-daagse betrouwbaarheidsritten georganiseerd om het bewijs te leveren, dat 
automobielen wel degelijk al voldoende praktische bruikbaarheid bezitten voor de toekomst. Deelnemers mogen ’s 
morgens benzine vullen maar verder geen werkzaamheid aan het voertuig verrichten. De wagens staan ‘s nachts in 
een afgesloten ruimte geparkeerd.  
De (K)NAC organiseert in 1901 de Toer door Nederland, een 4-daagse rit van de Bilt, via Enschede naar Groningen 
en Leeuwarden. Het vertrek in De Bilt vindt om 07:30u. plaats en de aankomst in Enschede is rond 15:00u. gepland. 
Alle rijtuigen worden in Enschede op het Volkspark tentoongesteld.   
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 17-06-1901 Toer door Nederland, vertrek uit De Bilt Tubantia 11 juni 1901  
Op de voorgrond dhr. C F Testas tot Oud-Wulven. In de eerste wagen achter het stuur H A G Venema 

 

 
18 juni 1901 Toer door Nederland, vertrek uit Enschede 

 
De enige deelnemer uit Oost-Nederland is de heer A A W van Wulfften Palthe uit Almelo. Hij had nr. 21 en er deden 
51 automobielen mee.  
 
Benzineblikken 
De automobiel zorgt voor meer mobiliteit en het bedrijfsleven speelt daarop in. 
Wegen worden verbeterd en de levering van benzine krijgt vorm door benzinedepots die worden gebouwd en waar 
automobilisten blikken benzine kunnen kopen. Veel autohandelaren, meestal rijwielhandelaren die zich bekwamen 
in het onderhoud van automobielen, hebben enkele of soms zelfs grote aantallen tienliterblikken in opslag.  
Snel even benzine vullen is er niet bij. Blik uit depot halen, losschroeven, trechter plaatsen en benzine uitgieten. 
Ook even vragen of het reserveblik bij de auto vervangen moet worden en dan nog even de ramen wassen en 
oliepeilen. Het is allemaal noodzakelijke service. De elite die zich een automobiel kan veroorloven wordt als koning 
behandeld, of als koningin, want die zijn er ook.  
 

 
1910, benzineblikken 
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Benzine is licht ontvlambaar en om brand te voorkomen legt de overheid de olie-industrie en -handel regelgeving 
op voor het laden, vervoeren en lossen van benzineblikken. Brand of vuur kan alleen ontstaan als sprake is van drie 
factoren: brandbaar materiaal, zuurstof en een vonk. 
Voor de verkoop vanuit een opslagdepot is een Hinderwetvergunning vereist. Ook kleine rijwielherstellers, die 
slechts enkele blikken op voorraad houden, worden steeds vaker verplicht een dergelijke vergunning aan te vragen.  
 
Benzine wordt niet alleen vanuit depots verkocht. American Petroleum Company uit Rotterdam (APC) die al in 1898 
De Automaat heeft opgericht voor de levering van petroleum aan petroleumventers, maakt handig gebruik van 
deze detailhandelaren om ook haar tienliterblikken met Motor Spirit benzine franco aan huis te laten bezorgen.  
 

 
 

 
Petroleumventer Traanman (in witte jas), Getfertweg Enschede, ca 1910 

(op het bord staat: MAATSCHAPPY TOT DETAIL VERKOOP VAN PETROLEUM DE AUTOMAAT) 
 

Op de foto, links op de ventkar van Traanman, staat een tienliterblik Motor Spirit benzine, rechts een grote 
hoeveelheid puntblikken petroleum. Dergelijke karren zie je in heel Nederland, alleen in het westen is die 
verhouding tussen het aantal blikken benzine en petroleum in 1912 al precies andersom. Kennelijk rijden daar al 
meer automobielen dan in Twente. Ook tijdens de 1eWO (1914-1918) worden blikken benzine gebruikt, al was er 
op een gegeven moment een rijverbod.  
 
Benzinedepot in Enschede 
Wilhelm Gassner adverteert in 1905 met Eenigste Autogarage en Reparatie-Inrichting hier ter plaatse en 
omstreken. Het blijkt dat onderhoud en service van automobielen toch enige vakmanschap vereist, evenals 
aanverwante artikelen en de opslag en aflevering van benzine.  
 

 
Tubantia 20 mei 1905 
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B&W verleent op 22 april 1909 een vergunning tot het oprichten van eene bewaarplaats van benzine aan W 
Gassner voor een benzinedepot aan de Beltstraat hoek Hendrik Jan van Heekplein. Daarmee is Gassner de eerste in 
Enschede waar benzine speciaal voor automobielen op voorraad is. Het gaat om Finest American Motor Spirit, 
waarschijnlijk geleverd door Petroleumventer Traanman, want Motor Spirit is het benzinemerk van de American 
Petroleum Company (APC). Het is in verzegelde tienliterblikken te koop. 
 

 
1913 kaart van Enschede, Beltstraat 15-17 

 
Niet alleen automobielen gebruiken benzine, ook vliegtuigen en ook al heeft Enschede nog geen vliegveld, toch 
maakt een vliegtuig met een te kort aan benzine noodgedwongen een landing in een weiland in de buurt. Er 
worden vanuit de stad een aantal tienliterblikken, zeker van Gassner, aangevoerd. Héél de stad loopt uit. 
 

 
1912 landing vliegtuig nabij Enschede. Op de voorgrond enkele tienliterblikken. 

 
Maar Gassner was niet de enige. Rijwielhandelaar J H Nijhof aan de Haaksbergerstraat 38 krijgt ook een vergunning 
(1913) voor een benzinedepot. 
 
Eerste generatie benzineverkooppompen 
Vanwege de vele ongelukken met benzine heeft men in de Verenigde Staten van America (USA) al vrij snel ideeën 
uitgewerkt voor een andere opslagmethode. Daarbij kan benzine in ondergrondse tanks veiliger opgeslagen 
worden en met een pomp en een slang rechtstreeks in een tank van de automobiel gepompt worden. Het zijn vaak 
ingewikkelde ontwerpen.  
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Ontwerp benzineopslag ca 1910 

 
Het Amerikaanse bedrijf Gilbert & Barker brengt in 1911 de eerste pomp op de markt die met handmatige 
bediening de benzine opzuigt uit een ondergrondse tank en deze via een zelfmetende klok en met een slang 
aflevert in de tank van de automobiel. Het eerste ontwerp type T-1 wordt al snel verder aangekleed tot een 
afsluitbaar model T-8 dat op straat kan worden geplaatst. APC maakt veel gebruik van deze T-8, ook in Enschede. 
Het is een simpele oplossing, maar als het nog goedkoper moet is een benzinekarretje (zoals dat in de 
Hinderwetvergunning wordt genoemd) van ca 250 liter in de handel, waarbij een T-1 pomp is gebruikt. 
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 G&B T-1 meetpomp,1911 G&B T-8 meetpomp, 1916  G&B Benzinekarretje 
 
Het benzineverbruik neemt na de 1eWO gestaag toe en de concurrentie tussen de benzinemaatschappijen ook. De 
prijs staat onder druk, net als de kwaliteit. Goedkope benzine ontbrandt te snel, wat het ‘pingelen’ van de motor 
oplevert en motorschade kan veroorzaken. Vanaf 1923 wordt het probleem opgelost door (tetra-ethyl)lood als 
additief toe te voegen.  
Naast het transport van de 200 liter vaten met vrachtwagens is de tankwagen al wel bekend. Al in 1900 is iets 
dergelijks bij een raffinaderij in Duitsland in gebruik. In de jaren twintig wordt dit soort vervoer ook de oplossing 
voor veiliger transport van de raffinaderijen naar de verkooppunten.  
 

 
ca 1927, tankauto, T-Ford, Henny Hoegen Dijkhof, Apeldoorn 
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Eerste generatie benzinepompen in Enschede  
In Enschede zijn door B&W tussen 1920 en 1940 ongeveer tachtig Hinderwetvergunningen afgegeven voor opslag 
van benzine in ondergrondse tanks om via een meetpomp af te leveren.  
De vergunningen zijn gebaseerd op artikel 5 van de Wet van 2 juli 1875 en hebben tot doel: te voorkomen dat 
binnen een afstand van 200 meter percelen komen te liggen van eigenaren en gebruikers van gebouwen en lokalen 
bestemd voor ziekenverpleging voor uitoefening van openbare erediensten of scholen.  
 

               
 

       
Voorbeeld van de complete Hinderwetvergunning (19 juli 1929), afgegeven aan de APC t.b.v. de Enschedese brandstoffenhandelaren 

Platvoet & Reestman aan de Zuiderspoorstraat 19-21 in Enschede en hun rechtverkrijgenden. 
 
Het zijn voorwaardelijke vergunningen, wat inhoudt dat de vergunning strikte voorwaarden bevatten waaraan 
voldaan moet worden. Deze voorwaarden hebben o.a. betrekking op de technische staat, de beveiliging tegen 
beschadigingen en het afsluiten van de installatie. Verder ook het verbod te roken bij het vullen en aftappen van 
benzine, het aanwezig zijn van blusmiddelen als brandblusapparaten en een halve kuub zand met schop en 
voldoende controle op de werking van de vul- en dampleidingen. De installatie moet bovendien binnen twee 
maanden gereed zijn. Het Stadsarchief heeft twee dossiers uit die tijd over benzine en benzineopslag met allerlei 
wijzigingen en aanvullingen door B&W of de gemeenteraad. 
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De ‘dampleiding’ bij deze installaties is iets bijzonders. Deze leiding moet worden aangelegd om de benzinegassen, 
die bij het vullen van de ondergrondse tank vrijkomen, terug te voeren naar de tankwagen. Tijdens het vullen 
ontstaat een vacuüm in de tank van de tankwagen, waardoor deze gassen automatisch uit de ondergrondse tank 
worden opgezogen. De tankwagen heeft twee flexibele slangen om aan de ondergrondse tank te koppelen. De 
aansluiting daarvan zit bij de G&B-afleverpomp in het ‘vulvoetje’ onder de pomp. Deze speciale voorziening wordt 
overigens ingevoerd vanwege de veiligheid. Na 1945 wordt het niet meer toegepast. Pas in de jaren negentig, dus 
60 jaar later, komt het terug als Dampretour Stage II, maar dan als bescherming van het milieu en ingevoerd als een 
wettelijke verplichting voor tankstations.  
 
De vergunde installatie wordt door de maatschappij aangelegd en daarna aan de pomphouder in bruikleen 
gegeven. Daarvoor moet de pomphouder een uitgebreide bruikleenovereenkomst tekenen.  
De bruikleenovereenkomst die bij de hier genoemde installatie uit 1929 is niet bewaard gebleven, maar deze 
installatie wordt in 1935 overgenomen met een nieuwe bruikleenovereenkomst.  
Het belangrijkste in deze bruikleenovereenkomst is wel dat de maatschappij niet alleen de aanleg, maar ook het 
onderhoud van de installatie voor zijn rekening neemt en dat de pomphouder gedurende de looptijd van de 
overeenkomst alle benodigde benzine van de maatschappij af moet nemen en aan particulieren te koop aanbiedt 
tegen een door de maatschappij bepaalde verkoopprijs. De pomphouder krijgt een vaste marge op elk verkochte 
liter. 
 

     
Voorbeeld van de bruikleenovereenkomst (6 april 1935 van de Firma A Platvoet, Zuiderspoorstraat 19-21, Enschede) 

In de periode 1922-1940 zijn vijf concurrerende aardoliemaatschappijen in Enschede actief. 
- NV American Petroleum Company te Rotterdam (APC), benzinemerk Motorspirit;  
- N.V. Bataafsche Import Maatschappij (BIM) te ’s Gravenhage, voorheen Acetylena, werkmaatschappij van de 

gefuseerde Koninklijke Olie (N.V. Koninklijke Nederlandsche Maatschappij tot Exploitatie van Petroleumbronnen 
in Nederlandsch-Indië) en Shell Transport and Trading Company Ltd., na de fusie werkend onder de naam 
Koninklijke / Shell, benzinemerk Shell; 

- Continental Petroleum Company te Rotterdam, benzinemerk Continental; 
- N.V. Petroleum Maatschappij The Texas Company te ’s Gravenhage, benzinemerk Texaco;  
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- N.V. Nederlandse Petroleum Maatschappij “Purfina” te Rotterdam, ook wel N.V. De Verenigde Petroleum 
Maatschappijen Purfina-Sinfina, benzinemerk Purfina;  

 

             
 
De vergunningen worden in de plaatselijke krant (Tubantia) gepubliceerd. Samen met de informatie uit het 
Stadsarchief is een nagenoeg compleet overzicht gevonden van alle in Enschede afgegeven 
Hinderwetvergunningen. 
 
Net als in alle grote steden in Europa, worden ook in Enschede veel ansichtkaarten uitgegeven van de straten in de 
stad. Het wonderlijke is dat op sommige Enschedese ansichtkaarten de eerste benzinepompen te zien zijn. Ze zijn 
wel moeilijk waar te nemen, waardoor er kennelijk nooit aandacht voor was. Onderzoek levert een aantal 
ansichtkaarten op die In volgorde van het jaartal van de Hinderwetvergunning hier zijn opgenomen. 
 

Eerste 14 Hinderwetvergunningen 1922-1935 
 
I, 1922, Gassner, Noorderhagen 2-4 
Hinderwetvergunning: 19220520, Z, locatie ESD00 B 5404 en 5405 
Wilhelm Gassner is als monteur vanaf 1895 actief in het monteren en repareren van machines in de 
textielindustrie. Hij heeft eerst een smederij aan de Mooienhofstraat, wordt vervolgens aan de Zuiderhagen ANWB 
bondsrijwielhersteller en vestigt zich in 1900 aan de Beltstraat 15-17, op de hoek met het (oude) H J van Heekplein. 
In februari 1916 biedt W Gassner 
zijn panden aan de Beltstraat via 
een veiling te koop aan. Het 
duurt nog tot 1919, voordat hij 
naar de Noorderhagen verhuist. 
Met het verlenen op 20 mei 1922 
van een Hinderwetvergunning 
voor de autogarage aan de 
Noorderhagen 2 zorgen B&W 
ervoor dat Gassner de eerste 
pomphouder van Enschede 
wordt. In de huidige benaming 
zou dat het eerste tankstation1 
van Enschede zijn. 
Het pand staat er nog steeds. De 
benzinepomp is al lang geleden 
verdwenen. 
 

 
Autogarage Tubantia, Noorderhagen 2 in 

1919 (digitale reconstructie van de foto van K van Dijk uit 1980 
II, 1922, Van de Linde, Haaksbergerstraat 312-314 
Hinderwetvergunning: 19220913, Z, locatie ESD00 G 2037 
Albert Johannes van de Linde is timmerman en koopt in 1921, samen met C Budding, H Wegdam en W H Wermer, 
het huis met schuur en bouwland aan de Haaksbergerstraat. Het perceel is 2,82 are groot en wordt onder de 
eigenaren verdeeld. Van de Linde bouwt op zijn deel met nr. 314 een huis, werkplaats en winkel in rijwielen, 
motoren en auto’s. De opening vindt plaats op 16 april 1921. 
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 Tubantia, 16 april 1921  Willys Overland, model 81, 2.pers. Roadster 1915 
 
Van de Linde krijgt zijn Hinderwetvergunning op 13 september 1922. Daarmee krijgt hij ook toestemming om de 
aftapinrichting in het trottoir voor zijn perceel aan de Haaksbergerstraat 314 te plaatsen. Dit wordt de tweede 
benzineverkooppomp in Enschede. 
 

     
 ca 1930 Haaksbergerstraat  pomp: Gilbert & Barker T-8  
 
Het pand wordt bij het bombardement op 22 februari 1944 net als nagenoeg de gehele Voorstad verwoest.  
De pomp uit 1922 is in de jaren dertig vervangen door een elektrische pomp. Deze is op een foto uit 1944 nog net 
iets te zien. 
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 Haaksbergerstraat 1944 elektrische pomp 
 
Na de oorlog benut Van de Linde de mogelijkheid om op dezelfde locatie weer een garage te bouwen. Ook richt hij 
weer een tankstation in. Rond 1975 is het tankstation verdwenen en heeft Hendriks er een Tapijt en 
Gordijncentrum gevestigd. 
 
 
III, 1922, Roeloffzen, Boddenkampsingel 2 
Hinderwetvergunning: 19221014, Z, locatie ESD00 K 789 (Hengelosestraat 120) 
Hinderwetvergunning: 19221114, Z, locatie ESD00 K 1115 (Boddekampsingel 2) 
Het in de vergunning genoemde perceel K 789 is aanvankelijk eigendom van de gemeente Enschede en wordt in 
1912 verkocht aan N.V. De Automobielhandel en Garage Onderneming (D.A.G.O.) uit Wildevank (Gr), die er een 
garage bouwt. Deze ligt aan de Hengeloschestraat hoek Walhofsweg. Aan de Walhofsweg heeft het perceel een 
gebogen perceelsgrens. Kennelijk is er rekening gehouden met de aanleg van de Boddenkampsingel. De oostgevel 
van de garage heeft een benzinebergplaats.  
Het bedrijf wordt in 1915 voortgezet als de Twentse Rijwiel en Automobiel Maatschappij (T.R.A.M.). Het staat 
onder de leiding van Herman Josef Roeloffzen.  
De singel komt in 1919 gereed en op 14 oktober 1922 wordt aan Roeloffzen vergunning verleend voor een 
ondergrondse benzinebewaarplaats van 2000 ltr. met een Wayne benzinepomp. Een maand later wordt de locatie 
K 789 gewijzigd in K 1115 (Boddekampsingel 2) en de installatie wordt 6000 ltr. 
 

    
 Schilderij van Gerard C. Krol, ca 1919 ca 1925, Auto Garage T.R.A.M. Hengelosestraat 120 
 
Daarmee wordt dit de derde benzineverkooppomp in Enschede en niet de eerste, zoals vaak wordt verondersteld. 
Dit misverstand is kennelijk veroorzaakt door het schilderij van G C Krol uit 1919. Daarop is aan de rechterkant een 
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pomp te zien, terwijl de vergunning pas in 1922 wordt afgegeven. Twee ansichtkaarten uit 1925 laten bovendien 
zien dat de pomp niet aan de Hengelosestraat staat maar aan de Boddenkampsingel. 
 

    
 ca 1925, Auto Garage T.R.A.M. met de Boddenkampsingel en de benzinepomp die op deze kaart te zien is. 
 
In 1937 laten de gebroeders Roeloffzen de meetpomp door de Shell vervangen door een elektrisch aangedreven 
exemplaar en wordt dit het eerste tankstation in Enschede met een overkapping. 
 

     
1937, Auto Garage Gebr. Roeloffzen, Boddenkampsingel 2, Shell 

 
Na de 2eWO (1950) heeft Garage Roeloffzen zowel aan de Boddenkampsingel als aan de Hengelosestraat een 
overkapt tankstation. 
 



pagina 15 van 23 

 
ca 1955, Garage Roeloffzen, met aan beide zijden van de garage een overkapt tankstation 

 
Garage Roeloffzen bestaat niet meer, maar het tankstation aan de Boddenkampsingel nog wel. Het is ook het enige 
tankstation van deze eerste generatie dat nog steeds bestaat.  
Helaas is ook het dossier over dit tankstation het enige in het Stadsarchief waarin gegevens bewaard zijn gebleven 
van de vooroorlogse benzinepompen of -stations in Enschede.   
 
 
VI, 1924, Christenhuis, Reudinkstraat 23 
Hinderwetvergunning: 19240226, APC, locatie ESD00 D 9503 8495 
De Reudinkstraat dankt zijn naam aan de molen van molenaar Laurens Reudink. In 1891 verkoopt Reudink een 
perceel van zijn grondbezit aan timmerman Gerhardus Johannes Christenhuis en bouwt er twee woningen.  
Volgens het gezegde ‘De grond van je buurman komt slechts één keer te koop’ koopt Christenhuis in 1920 nog  een 
perceel grond en bouwt in 1921 een werkplaats. Met de opening een jaar later van De Nieuwe Garage G J 
Christenhuis, Reudinkstraat 23. verandert zijn beroep rigoureus.   
Begin 1924 vraagt Christenhuis voor de Reudinkstraat een Hinderwetvergunning voor een ondergrondse benzine-
bewaarplaats met aftapinrichting aan, die op 24 maart wordt verleend.  
 

 
1924, Reudinkstraat 23, Garage G J Christenhuis, pomp G&B T-8, benzine Motorspirit van APC, (foto, collectie Herman Christenhuis) 
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V, 1924, Te Nijenhuis, Kuipersdijk 117 
Hinderwetvergunning: 19240503, Z, ESD00 E 1170 
Berend te Nijenhuis is machinist als hij in 1914 twee percelen bouwland, samen 7,05 are groot, van landbouwer 
Albert Jan Wissink koopt. Die percelen liggen op de hoek Kuipers Dijk en de latere Madoerastraat. Hij laat er 4 
huizen bouwen die in 1916 gereedkomen. Het gezin gaat in het huis op de hoek wonen (117), waar zijn vader bij 
intrekt. Achter de woning wordt een bergplaats gebouwd.  
Het huis wordt een winkel en de bergplaats een werkplaats en in april 1915 opent Berend een Rijwielhandel. Hij 
verkoopt niet alleen rijwielen en de onderdelen daarvan, maar ook landbouw- en gaslichtartikelen. 
Een jaar later neemt Berend een bekwaam reparateur in dienst. Hij voegt daarna huishoudelijke artikelen aan zijn 
assortiment toe. 
Vanaf 1920 worden ook luxe auto’s verhuurd en is olie en benzine (waarschijnlijk in blik) op voorraad. Dat laatste is 
zonder vergunning niet toegestaan en in 1924 vraagt Berend een Hinderwetvergunning aan, zodat een 
ondergronds benzinereservoir met aftapinrichting geplaatst kan worden. Het model pomp is een kroonpomp van 
Nederlandse makelij en is geplaatst door de BIM (later Shell). 
 

    
 ca 1927 Kuipersdijk kroonpomp (BIM) 
 
 
VI, 1924, De Wilde, Haaksbergerstraat 344 
Hinderwetvergunning: 19240822, BIM, locatie ESD00 G 2040 
Gerrit de Wilde koopt in 1919 een deel van het perceel grond aan de Enschedese Haaksbergerstraatweg. Ook Dirk 
Aldolfs koopt een deel van dit perceel en deze wordt de buurman van Gerrit. Samen bouwen ze 2 huizen onder één 
kap. In 1922 bouwt Gerrit een werkplaats bij zijn woning. Twee jaar later wordt hem een Hinderwetvergunning 
verleend voor een benzine-installatie. Op een aantal ansichtkaarten is de kroonpomp van de BIM te zien. De pomp 
staat er na het bombardement van 22-02-1944 en de wederopbouw van de winkel nog steeds. 
 

          
 ca 1930, Haaksbergerstraat 342 Kroonpomp idem 1935 idem 1945 
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VII, 1926, Hinze & Krijthe, Koningstraat 32-34 
Hinderwetvergunning: 19260421, APC, locatie ESD00 B 2717 
Aan de Koningstraat 32 is in 1911 kleermaker A Blom gevestigd. Dat heeft niet lang geduurd, want als eigenaar en 
bouwkundige J H Beunink in 1917 naar Deventer verhuist laat hij de panden 32 en 34 veilen. Ze zijn verhuurd aan H 
Odink (32) en C J Regels (34). Slager Jozef de Lange blijkt de koper. Of hij er een slagerij wil inrichten, of dat de 
huurders niet wilden verhuizen is niet bekend, maar in 1921 verkoopt hij de panden weer, nu aan Adolf Pieter 
Hinze. Intussen blijkt dat L Krijthe & Co eenzelfde rijwielzaak heeft en vanaf 1923 wordt het dan ook Hinze & 
Krijthe. In 1926 krijgt de Maatschappij tot Detailverkoop van Petroleum ,,De Automaat” uit Den Haag als 
gemachtigde van A P Hinze een voorwaardelijke Hinderwetvergunning voor benzineverkoop aan de Koningstraat 
34.  

    
1955, Koningstraat vanaf de Beltstraat 

 
Er is slechts één afbeelding (ansichtkaart) uit 1955 gevonden. Op het uitvergrootte fotodeel is de pomp van Hinze & 
Krijthe te zien en achter de auto ook nog de kroonpomp van Het Motorhuis van J H Brinkman. 
 
 
VIII, 1926, Reekers, Rozenstraat 62 – Leliestraat 78 
Hinderwetvergunning: 19260505, A, locatie ESD00 M 702, 703 en 704 
In 1923 verkoopt de gemeente Enschede een perceel grond aan de Leliestraat hoek Rozenstraat in Enschede ter 
grootte van 263 m2 tegen ƒ 6,50 p/m2 aan Abraham (Bram) Reekers. Reekers laat zich vervolgens bij de Kamer van 
Koophandel inschrijven als Rijwielhandel en Garage A Reekers. In 1926 krijgt de Maatschappij tot Detailverkoop van 
Petroleum ,,De Automaat” te ’s Gravenhage, als gemachtigde van A Reekers een Hinderwetvergunning voor een 
benzinebewaarplaats (tank 6000 L.) met meetpomp. Deze maatschappij iis het verkoopkantoor van de APC. De 
pomp die wordt geplaatst is een Gilbert & Barker, type T-8. Bram Reekers staat trots naast zijn verkooppomp.  
 

    
 ca 1926 Rozenstraat 62, Bram Reekers, Agent Ariel Motoren pomp, G&B T-8, APC 
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IX, 1927, Brinkman, Koningstraat 48 
Hinderwetvergunning: 19270113, BIM, locatie ESD00 B 5186 
Begin 1925 opent J H Brinkman zijn nieuwe zaak in auto’s en motorrijwielen, genaamd Het Motorhuis in het 
nieuwgebouwde pand aan de Koningstraat 48 en vraagt In maart dat jaar een benzinevergunning aan, te plaatsen 
aan de korte Getfertstraat hoek Koningstraat, die ook wordt verleend. Een maand later wordt door de 
Maatschappij tot Detailverkoop van Petroleum ,,De Automaat” uit Den Haag als gemachtigde van J H Brinkman 
tegen deze vergunning beroep ingesteld. De vergunning wordt niet uitgevoerd. Twee jaar later krijgt de BIM als 
gemachtigde namens J H Brinkman opnieuw een voorwaardelijke vergunning achter het perceel Koningstraat 48. 
Maar de verkooppomp wordt precies op de hoek op het trottoir geplaatst. 
 
 

    
 1948ca, Koningstraat   Kroonpomp 
 
 
X, 1931, Willink, Haaksbergerstraat 496 
Hinderwetvergunning: 19311126, BIM, locatie LNK00 N 3827 
Martinus Willink is eerst rijwielhersteller en werkt vanuit het pand Haaksbergerweg L 22 in de Gemeente Lonneker. 
L 22 staat op naam van zijn vader Gerrit Jan Willink. Gerrit is timmerman van beroep, iets wat tegenwoordig een 
aannemer is en is eigenaar van een groot aantal huizen en bouwterreinen. 
In 1930 wordt M Willink motorhandelaar en vraagt de NV Bataafse Import Maatschappij een jaar later namens hem 
een Hinderwetvergunning voor een benzine-installatie aan. Die wordt op 25 november door burgemeester Mansen 
verleend. 
    

    
 ca 1931 M Willink, Speciaalzaak in motoren 1932 Shell-kroonpomp, met kolenboer Jan de Lange, die getankt heeft. 



pagina 19 van 23 

 
Na de samenvoeging van de Gemeenten Enschede en Lonneker krijgt Willink het huisnummer Haaksbergerstraat 
496. Zijn bedrijf overleeft de 2eWO, maar in 1960 is op dit adres de ijssalon ‘Italia’ gevestigd. Later wordt hier een 
flatgebouw geplaatst. 
 
 
XI, 1931, Ter Haar, Gronausestraat Glanerbrug. 
Hinderwetvergunning: 19310825, T, locatie LNK00 F 2356 (oud 1385) 
Gerhard ter Haar is caféhouder aan de grens in Glanerbrug, Rijksstraatweg 3, gemeente Lonneker. Hij vraagt in 
1931 een vergunning voor een benzine-installatie aan. De vergunning is aangevraagd door de N.V. Petroleum 
Maatschappij The Texas Company te ’s Gravenhage. Er is (nog) geen bewijs gevonden dat de vergunning is 
verleend. Maar de benzineverkooppomp is wel geplaatst, blijk uit een ansichtkaart. 
 

     
 Gronausestraat ca 1931, grens Glanerbrug,  Caltex pomp 
 
 
XII, 1932, Vliegveld Twente 
4 Hinderwetvergunningen: LNK00 C 4458, 4630, 5412. 
De grond waar het Vliegveld Twente in 1931 wordt geopend is oorspronkelijk heidegebied van boer Perik op erve 
Mekkelholt in de gemeente Lonneker. Het komt bij verkoop via Blijdenstein en Van Heek bij de gemeente Enschede 
terecht. Vliegveld? Ja een veld, dat is het, een bijna 50 hectare groot grasveld, wat uiteindelijk door de NV 
Luchtvaartterrein Twente gekocht wordt om er een luchthaven te ontwikkelen voor de grote bedrijvigheid in 
Twente, vooral in de textiel. 
De vliegtuigen worden, waarschijnlijk om praktische redenen, nog bevoorraad met tienliterblikken. De Bataafsche 
Import Mij vraagt daarom een vergunning aan voor een brandstofkluis, zoals een benzinedepot in de aanvraag 
wordt genoemd. Die krijgt de BIM, maar ook The Texas Company krijgt een vergunning voor zo’n kluis van 
gewapend beton en voor 24 bussen van 10 liter benzine. Toch komen er uiteindelijk vergunningen voor 
ondergrondse opslag met meetpompen, waarschijnlijk elektrisch aangedreven pompen. 
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 Vliegveld Twente, 1 juli 1931 (deel foto Brusse) tienliterblikken tankauto 
 
Op de foto van 1 juli 1931 zijn de wapperende vlaggen van de Texas Company te zien. Ze staan bij één van hun 
vrachtwagens, die een aantal benzineblikken vult. 
 

    
 Vliegveld Twente benzinekarretje 250 liter. 
 

    
 Vliegveld Twente 200-ltr-vaten, tienliterblikken en pomp 
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Bij de hangaar ligt een voorraad benzine in 200 liter vaten en er staat een pomp om de benzineblikken en de 
benzinekarretjes te vullen.  
 
 
XIII, 1935, Landewé, Broekheurnerweg 76-78 
Hinderwetvergunning: 19350722, Z, locatie ESD00 F 1274 
Tussen de advertenties van A J (Johan) Landewé uit 1932 is zijn adres L 156 gevonden. Dat is aan de 
Broekheurnerweg wat later de Weth.Gerbertstraat 10 wordt. Landewé heeft op dit adres kennelijk zijn eerste 
werkplaats. Het is eigendom van mw. A J Golbach, weduwe van J H Walhof. Voor dit adres wordt in 1931 een 
vergunning voor benzineopslag en aftappomp aangevraagd, maar er is geen bericht gevonden dat deze vergunning 
ook is verleend. Waarschijnlijk is die geweigerd, wat voor Landewé aanleiding is om naar een andere locatie te 
zoeken. Aan de Broekheurnerweg 76 vindt hij een werkplaats waar hij wel een benzinepomp kan plaatsen en 
verhuist. Hij vraagt weer een Hinderwetvergunning aan, krijgt die ook en de NV Petroleum Maatschappij ,,The 
Texas Company”, plaats de installatie. Garage Landewé heeft een uitgebreide taxidienst. De foto van het bedrijf 
met de benzinepomp en de vijf taxi’s zal vlak na de installatie gemaakt zijn. Johan Landewé staat rechts naast de 
auto’s. 
 

    
 Garage Landewé, Broekheurnerweg 76-78, Enschede, ca 1935, pomp  
 
 
XIV, 1935, Sprakel, Oude Deventerweg  
Hinderwetvergunning: 19350225, APC, locatie LNK00 C 5412 (aanvraag) 
Gemeenteontvanger Jan Hendrik Willem Robers verkoopt in 1931 een perceel bouwterrein in Lonnekerveld, groot 
103,3 are, kadasternummer LNK00 C 5412, aan Albertus Johannes Sprakel. Deze grond ligt achter de hangaar van 
Vliegveld Twente, aan de andere kant van de Oude Deventerweg. Sprakel heeft al een garagebedrijf aan de (Korte) 
Hengelosestraat 9 in Enschede. Toch ziet hij kennelijk nieuwe mogelijkheden bij het vliegveld en bouwt ook daar 
een garage. Een jaar later bouwt hij er 2 huizen bij met een hotel en restaurant.  
Vanwege de enorme belangstelling bij de landing van een Zeppelin op het vliegveld op 18 juni 1932 wzijn er 
duizenden auto’s uit Nederland, België en Duitsland naar dit evenement gekomen. Sprakel adverteert met de 
mogelijkheid van autostalling bij zijn hotel. Jammer dat hij dat pas op 25 juni doet. 
 

 
Tubantia 25-06-1932 
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Sprakel laat de NV American Petroleum Company uit Rotterdam als gemachtigde een Hinderwetvergunning voor 
deze locatie aanvragen. Wanneer die is verleend is niet bekend, waarschijnlijk begin maart 1932, maar op 22 maart 
1935 krijgt Sprakel een vergunning om er een tweede tank van 6000 liter bij te plaatsen. 
Op 2 februari 1940 brandt het huis af waar de vroegere havenmeester Mulder woont. Het wordt in 1941 gesloopt. 
Het hotel met het woonhuis en garage blijft gespaard. In 1945 wordt dit overgeschreven naar Elisabeth Henriette 
Hagelaar, de echtgenote van Sprakel, die nog aan de Hengelosestraat 6 woont. In 1947 wordt het hotel gesloopt en 
de grond (weiland) overgedragen aan de Stichting Beheer Landbouwgronden uit Utrecht. 
 

 
ca 1935Oude Deventerweg, achterkant Hotel Sprakel (met de garage geheel links) 

 
 
De veertien locaties in dit verhaal zijn tot nog toe de enige uit de periode 1922-1940, waarvan beeldmateriaal is 
gevonden. Vanaf 1934 worden elektrisch aangedreven pomp geïnstalleerd, handbediende meestal vervangen, ook 
bij deze locaties. Van deze locaties zijn er tien uiteindelijk gesloopt en voorzien van een andere bebouwing, van drie 
is alleen de benzine-installatie verdwenen en één, de Boddenkamsingel, heeft nog steeds een tankstation. 

 
- - - 

 
Noten: 
1: De naam tankstation bestond in Nederland al rond 1920. Het was een installatie in Amsterdam, voor opslag van olie waar vrachtwagens 
konden laden. Bij de eerste motorwegwedstrijd rond Rolde in 1925 werd de installatie voor de vulling van motorbrandstaf van de 
deelnemers voor het eerst als een tankstation aangeduid (Provinciale Drenstsche en Asser courant). 
 
Bronnen: 
Adresboeken Enschede 1921-1940, Stadsarchief Enschede 
Archief Twentse Textielfamilies 
Archief A Platvoet Handelmaatschappij B.V. 
Benzina, Decio Grassi, 1994 
Beeldbank, Stadsarchief Enschede 
Conam, Contactgroep Auto- en Motorrijwiel Historie 
Dagblad Tubantia 
Delpher.nl 
Enschedeinansichten.nl 
Equipment for the modern garage, Booklet 12, British Oxygen Co. Ltd. 



pagina 23 van 23 

Etag Collection  
GBG Familiegenealogie 
Gedenkboek van het 25-jarig Bestaan van de Koninkl.Nederl.Automobielclub, B Evert Lugard, 1923 
Het Nieuws van de Dag, maart 1899 
Historie van Enschede, G I I Kokhuis, 1978 
Im Zeichen der Vier Ringen 1873-1940, Etzold, Rother und Erdmann, 1992  
Kadaster Archiefviewer 
Meer as ’n Plezeerig Leaven, A van Heek, W F van Heek, H Stegeman, 2022  
St. Historische Sociëteit Enschede-Lonneker 
Stadsarchief Enschede 
Wayne Benzine- en Olie-Pomp-Installaties, N.V. Algemeen Commissie- en Handels- Bureau, ’s Gravenhage 
Vervallen Vergunningen 1862-1940, Stadsarchief Enschede 
Van Blik naar Pomp, Rutger Booy & Bas de Voogd, 1e druk, 2015 Wikipedia, Nederlands 
 
Met dank aan: 
Geert Bekkerink  
Jan Brummer  
Herman Christenhuis 
Robert Goossens  
Eric Heijink 
Harry Kemna (voor vele ansichtkaarten) 
Wim Landewé 
Ansje Platvoet-Müller 
Adrie Rodink 
Paul Schellink 
Jason Tip  
Olaf Visscher 
en allen waarvan de naam niet (meer) bekend of vergeten is. 


