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10 dec. 2022, auteur, Albert Platvoet 

Wilhelm Gassner 1869-1941 
 
 
  
Familie 
Wilhelm Gassner wordt op 7 augustus 1869 in de Noord Eschmarke gem. Lonneker geboren als zoon van Joseph 
Anton Gassner uit Heikersheim (D) en Sybilla Rommerskirchen uit Morke (D). Het woonadres is niet bekend. In 
1883 verhuist hij met zijn ouders naar de Beltstraat en volgt tot 1890 de Ambachtsavondschool. In dat jaar wordt 
hij vice-secretaris van de Enschedesche Wielerclub.  
Nadat hij de avondschool heeft verlaten trouwt hij, 30 jaar oud, in Goor met Geertruida Reiners, verhuist van de 
Beltstraat naar de Haaksbergerstraat en wordt vader van acht kinderen.   
Bij de aangifte van geboorte van kinderen bij de burgerlijk stand is het gebruikelijk dat ook het beroep van de 
vader wordt opgenomen. Bij Wilhelm is dat ook het geval en dat verandert nogal. Tussen 1899 en 1915 is dat 
reparateur, 2 x smid, rijwielhandlaar, smid, reparateur en 2 x automobielgaragehouder.  
Wilhelm Gassner is een ondernemende man en dat wil hij ook uitstralen. Via veel advertenties in de krant zoekt 
hij de publiciteit. Dankzij deze advertenties is een vrij nauwkeurig beeld gevonden van zijn loopbaan. 
 
Haaksbergerstraat 16 
In 1895, 26 jaar oud, begint zijn loopbaan als monteur, 
waarbij het gaat om het monteren en repareren van de 
machines van de Katoenspinnerij en Watten-, Breikatoen- 
en Wolfabrikage en de levering en montage van 
Drijfwerken en Stoom-, Gas- en andere Werktuigen. Hij 
treedt daarmee in de voetsporen van zijn vader, die 
spinmeester was en spinmachines installeerde. Misschien 
heeft Wilhelm zelfs de contacten van zijn vader 
overgenomen, omdat die zijn beroep heeft opgegeven en 
een jaar eerder in Enschede een hotel heeft gevestigd. 
Het adres van waaruit hij werkt maakt hij direct in een 
advertentie bekend: Haaksbergerstraat 96. Dat is 
waarschijnlijk het wijkadres (Wijk B No 96). Het plaatselijk 
adres is (later) nr. 16 en is de woning die aan de 
achterkant van het hotel Gassner is gebouwd.  
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Mooienhofstraat  
Kennelijk op zoek naar een eigen werkplaats vraagt 
Gassner een jaar later bij B&W een vergunning aan voor 
het inrichten van een smederij aan de Mooienhofstraat. 
Die wordt verleend onder drie bouwkundige 
voorwaarden: 1e. dat de schoorsteen tot eene hoogte van 
2.00 Meter boven de nok van de werkplaats wordt 
opgetrokken; 2e. dat de boezem boven het smidsvuur en 
de schoorsteen brandvrij worden ingericht, 
laatstgenoemde van gegalvaniseerd ijzeren buizen met 
stropbanden en trekstangen solide op het dak te 
bevestigen; en 3e. dat deze inrichting zal moeten zijn 
voltooid en in werking gebracht vóór den 1 Maart 1896. 
Dit perceel met huis, schuur en erf was vanaf 1894 in bezit van, touwslager E Berendsen. Gassner is dus 
waarschijnlijk huurder. Hij voert de voorwaarden van de bouwvergunning uit en opent zijn smederij en 
reparatiewerkplaats in februari. 
Maar het duurt niet lang. Al binnen een jaar later zet Gassner alle smederijgereedschappen te koop wegens 
verandering der zaak. Dat zal te maken hebben met het plotseling overlijden van zijn vader. 
 
Zuiderhagen 29 
Die verandering laat nog wel even op zich wachten, maar in november dat jaar (1897) biedt hij Rijwiel-overtrekken 
het eenige middel om NIKKEL en EMAILLE van het rijwiel goed te houden in de winter te koop aan. De advertentie 
is ondertekend met W Gassner Bondsrijwielhersteller Zuiderhagen 29. Kennelijk is hij verhuisd en officieel door de 
ANWB erkend als rijwielhersteller.  
Daarnaast wordt hij tussendoor ook nog even bestuurslid van de opbloeiende IJsclub ,,Vooruit” en agent van 
Simplex Rijwielen (1898). 
 

              
Beltstraat 15-17, hoek Hendrik Jan van Heekplein 
Op 28 april 1897 overlijdt Wilhelm’s vader. Zijn moeder Sybilla Rommerskirchen blijft aan de Beltstraat alleen 
achter. Bij de verdeling van de erfenis krijgt ze wel dit ouderlijke huis op naam.  
Wilhelm zoekt nog steeds naar een andere werkplek. Na overleg met zijn moeder besluit Wilhelm bij haar in te 
trekken en geeft een jaar later opdracht voor de bouw van een werkplaats achter het huis. In opdracht van 
architect G Beltman A.Gzn. vindt in zijn vaders hotel Gassner (Haaksbergerstraat 18) de aanbesteding plaats. 
Laagste inschrijver is A de Ruijter met ƒ 1315,-. 
Na een verandering van de bestemming om zijn nieuwe werkplaats in te richten, krijgt Gassner een vergunning 
voor een petroleummotor van 3 paardenkrachten te plaatsen tot het in beweging brengen van machines ten 
dienste van het fabriceren en herstellen van rijwielen.  
In 1902 draagt Sybilla de woning met werkplaats over aan haar zoon Wilhelm en op 6 november 1906 vertrekt ze 
samen met haar zoon Ferdinand (hotelhouder) naar Leeuwarden. 
 
 
 



pagina 3 van 11 

 
 

 
1905ca, Beltstraat. Rechts bij de auto de werkplaats van Wilhelm Gassner (foto: J W B, bron: A Bos Sliepsteen 45) 

 
Kentekennummers 
In 1898 introduceert Nederland voor auto’s een nationale kentekenplaat. De eerste twee kentekens 1 en 2 
worden op 26 april 1898 afgegeven aan de broers W.A. van Dam en J. van Dam uit Groningen. Het 
gekkengetal 11 wordt overgeslagen. Op 8 augustus 1899 waren er reeds 168 platen uitgegeven, waaronder nr. 70 
in Enschede. Het laatst uitgegeven nummer is 2065. Dit systeem werd op 15 januari 1906 vervangen door 
Provinciale nummers.  
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De heer M.W.L.J. Aertnijs, importeur van automobielen en 
autohandelaar uit Nijmegen, krijgt rijksnummer 7 in 1998 
toegewezen. De door hem geïmporteerde auto’s krijgen dit 
nummer tot ze verkocht worden. Op de foto van de Beltstraat staat een 
auto met het nummer 7. Het is een Darracq 15pk uit 1904. De foto is 
gemaakt in 1905 voor De Zonheuvel te Doorn, de woning van Josua 
Marius Willem van der Poorten (1858-1915) en Adelheid Anna 
Beatrix van der Poorten-Schwartz (1888-1944). Hun namen komen niet 
voor in de lijst met rijksnummers, dus waarschijnlijk betreft het hier 
een proefrit. 
 1905, Darracq 15pk 1904, nr 7 
 
Ontploffing 
Gassner specialiseert zich ook in de aanleg en onderhoud van elektrisch bellen en de levering van de 
bijbehorende telefoons. Maar vooral ook in de levering van Acetyleen Gasinrichtingen, want dat is een nieuwe 
ontwikkeling bij het herstellen van onderdelen en autoschades of het repareren van accu’s en. 
 

    
ca 1915, een verrijdbare acetyleen gasset voor autogeen laswerk . . . . . . en repartie van accu's 
 
Daarmee gaat het bij Gassner een keer behoorlijk mis. Er ontstaat een ontploffing in de werkplaats, omdat twee 
knechten bij de reparatie van een gashouder (gascylinder) voor de ontwikkeling van acetyleen, denken dat de 
gashouders leeg zijn, wat niet het geval blijkt te zijn als ze er een brandende gaslamp bij houden. De gashouder 
ontploft, vliegt een eind de lucht in en komt neer op het dak van het woonhuis. Dat wordt daardoor behoorlijk 
beschadigd. Een van de knechten krijgt brandwonden in het gezicht en moet door oogarts Hildeschein behandeld 
worden. 
 
Eerste autohandelaar in Enschede 
Carl Benz vindt in 1895 de gasmotor uit die hij in een driewieler plaatst. Het wordt de eerste automobiel 
(zelfbeweger). Al snel laat hij dit prototype bedrijfsmatig in een kleine serie nabouwen. Andere firma’s volgen kort 
daarop ook met de fabricage van automobielen. De eerste automobielen in Enschede zijn afkomstig van de 
Automobiel Import Maatschappij uit Nijmegen. 
Gassner lukt het om zelf te importeren en na zijn verhuizing adverteert hij met “Fabrique National d’Armes de 
Guerre Herstal” (Nationale Oorlogswapenfabriek Herstal) om aan te geven dat dit merk een waarborg is voor de 
beste automobielen. Het is ook zijn eerste advertentie over automobielen en alsof het niet op kon wordt ook nog 
ondertekend met Stoom-Rijwiel en Reparatiefabriek. In die tijd rijdt in ieder geval een stoomrijwiel in Enschede 
rond. 
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Tubantia 27-05-1902, 1e advertentie van W Gassner over automobielen  |  Stoomrijwiel, Parkweg Enschede (foto S Goudsmit) 
 
Een jaar later kan Gassner voor het eerst een automobiel te koop aanbieden, een zoo goed als nieuwe Automobiel 
merk Benz. 

 

       
 Tubantia 21-11-1903, Automobiel Benz  Tubantia 21 juli 1904 Automobiel Mors en Benz 
 
Een jaar later staan de eerste automobielen van Helmich van Heek bij Gassner te koop. De Benz Victoria is de 
eerste auto die ooit in Enschede heeft gereden en de Mors Dogcart is de tweede auto die Van Heek bezit. Voor de 
Mors wil Van Heek ƒ 1.000,- (gulden) hebben, het meerdere bij verkoop is voor Gassner. 
 

     
 1898, Benz Convertible Victoria, nr.70           1902, Mors Dogcart, nr.1174 
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Benzinedepot in Enschede 
De verkoop van benzine komt langzaam wat professioneler op gang. Gassner richt als eerste in Enschede aan de 
Beltstraat een Benzine-Depot in. In 1905 adverteert hij daar ook mee: Eenigste Autogarage en Reparatie-
Inrichting hier ter plaatse en omstreken.  
De opslag vindt plaats in tienliterblikken, die door de oliemaatschappij worden bezorgd. Het transport gebeurt 
vaak ook in 200-litervaten, waarvan de inhoud dan in het depot moet worden overgepompt in tienliterblikken. 
Daar gebeuren nog weleens ongelukken mee.  
Benzine op zich brandt niet. Brand of vuur kan alleen ontstaan als er drie factoren samenkomen: brandbaar 
materiaal, zuurstof en een vonk. Pas als benzine verdampt is, is het brandbaar, zelfs explosief. Petroleumlampen – 
er bestaat nog geen elektrisch licht - zorgen vaak voor de vonk. Daarom voert de overheid regels in om de opslag 
van benzine veiliger te maken, vastgelegd in een door B&W te verstrekken Hinderwetvergunning. 
Zo verleent B&W in Enschede op 22 april 1909 de eerste vergunning tot het oprichten van eene bewaarplaats van 
benzine aan W Gassner voor zijn benzine-depot aan de Beltstraat en het Hendrik Jan van Heekplein. 
 
Vivinus is een merk van iets goedkopere Belgische auto’s. Gassner adverteert ermee: modellen 1908 direct 
leverbaar, voorradig 4 cylinder, 15-18 H.P. loopt 80 K.M. per uur en 110 K.M. op 10 liter benzine. Benzine kost 16 
cent per liter, een jaar later 13 cent. 
 

Benzine Motorspirit (APC) 
Hinderwetvergunningen voor benzine-opslag worden doorgaans 
aangevraagd door de betreffende oliemaatschappij. Niet bij Gassner. 
Daarom was het nogal zoeken van welke maatschappij hij zijn benzine 
betrok. Hij adverteert echter met Benzine, merk Finest American Motor 
Spirit. Motorspirit is het benzinemerk van de American Petroleum 
Company (APC) uit Rotterdam. Maar deze maatschappij mag slechts 
enkele maanden leveren. In november 1908 kun je Autoline bij Gassner 
kopen. Autoline is het benzinemerk van de Koninklijke Nederlandsche 
Maatschappij tot Exploitatie van Petroleumbronnen in Nederlandsch Indië 
(later de Koninklijke en Shell).  
Maar ook deze benzinenaam is na 1909 niet meer in Gassner’s advertenties 
aangetroffen.  
Gassner neemt op gegeven moment het soortelijk gewicht (S.G.) van 
benzine in zijn advertenties op. Het S.G. is van belang voor de kwaliteit. 
Benzine heeft in die tijd een S.G. van 0,65 tot 0,70 kilo/liter. Hoe lichter 
hoe vluchtiger, vooral voor de eerste automobielen die nog niet over 
een carburateur beschikken. Ter vergelijking met wat we nu kennen: 
benzine 0,72, kerosine 0,79, petroleum 0,80 en diesel 0,84 kilo/liter.  
 
Nieuwe uitvinding 
Om de nieuwe klep loze motor van Daimler met het systeem Knight te 
promoten bedenkt Gassner de proefrit! Hij adverteert met: proefwagen 
disponibel . Om dit goed onder de aandacht te brengen nodigde hij zelfs 
een journalist uit voor zo’n proefrit. Die schreef een verslag in Dagblad 
Tubantia. 
  
 

   Tubantia 27 juli 1911  
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Op uitnodiging van den Heer W. Gassner alhier, had een onzer Dinsdagmiddag het genoegen een tochtje te maken 
met een ,,Daimler Auto” model 1911, gefabriceerd door The Daimler Company Limited, Coventry en voorzien van 
den geruisloozen ,,Knight”motor, welke uitvinder, Mr C. Y. Knight, aan genoemde fabriek als hoofdingenieur 
verbonden is. ’t Was een volkomen gelukte proeftocht. De ontwikkelde kracht en de stilte onder het loopen was 
uiterst merkwaardig. Agent van The Daimler-auto hier ter stede is de heer W. Gassner, die zeer zeker bereid is, 
nadere bijzonderheden omtrent deze nieuwe uitvinding mede te delen. 
 
Gassner verkoopt ook andere merken. De merkgebondenheid die autodealers tegenwoordig opgelegd krijgen 
bestaat in die tijd niet. En zowaar verschijnen er ook tekeningen van modellen in de krant. 
 

      
Tubantia, 23 september 1911 
 
Het is niet duidelijk waarom, maar in februari 1916 biedt W Gassner de twee panden aan de Beltstraat via een 
veiling te koop aan. Het huis met erf en tuin op nr.15 wordt voor ƒ 4.067,- ingezet en de garage met een 
werkplaats van twee verdiepingen op nr.17 voor ƒ 6.466,-. Totaal ƒ 10.533,-. 
De biedingen worden aangehouden en in maart blijkt dat ze niet worden gehonoreerd. De panden gaan voor ƒ 
12.600,- naar de Gemeente Enschede. De gemeente is kennelijk al bezig plannen voor de sanering van het gebied 
en de warenmarkt op het (oude) H J van Heekplein. 
 

    
1926, Markt op het oude H J van Heekplein. 
 
Gassner vertrekt niet direct. Het blijkt dat B&W bij een Raadsvergadering het voorstel heeft gedaan om de 
aangekochte panden voorlopig aan Gassner te verhuren. 
 
Noorderhagen 2-4  
Het duurt enkele jaren voordat bleek wat Gassner van plan is.  
In april 1919 koopt Gassner Noorderhagen 2, samen met het 
naastgelegen huis en tuin op nr.4 van de familie E H K J ter 
Kuile. Ter Kuile heeft het eerder in handen gekregen van de 
zoon van predikant Christiaan Sepp. De predikant heeft er 
twee huizen laten bouwen en waarvan nr.2 gesloopt is.  
Na de aankoop laat Gassner door de bekende Enschedese 
architect H E Zeggelink in Hotel/Café Gassner een 
aanbesteding uitschrijven voor het bouwen van een 
autogarage. F J Turin blijkt voor ƒ 15.238,- de hoogste inschrijver te zijn en A J Bossink voor ƒ 11.998,-.de laagste.  
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De garage krijgt de naam ,,Tubantia” die ook in de top van de gevel is aangebracht net als de bedrijfsvoering. Het pand staat 
er na 100 jaar nog steeds.  
 

 
Garage Tubantia, Noorderhagen 2 in 1922 (digitale reconstructie van de foto van K van Dijk uit 1980) 

  
Ondertussen verhuist Gassner zelf van de Beltstraat naar de Blekerstraat 67. Waarschijnlijk voor een kort tijdelijk 
onderkomen.  
In september dat jaar, maar ook nog een keer in 1921 adverteert hij met W Gassner en Zoon. Mogelijk gaat het 
om Herman Hendrik Gassner die later het bedrijf over neemt. 
Eind september verlenen B&W een Hinderwetvergunning tot het oprichten van een Smederij aan de 
Noorderhagen nr.2 (kadastraal ESD00 B 2117). 
 
Eerste pomphouder in Enschede 
Met het verlenen van een Hinderwetvergunning op 20 mei 
1922 tot het oprichten van een ondergrondsche 
benzinebewaarplaats met een aftapinrichting ten behoeve van 
de autogarage aan de Noorderhagen 2 en 4 (ESD00 B 5404 en 
5405) zorgen B&W ervoor dat Wilhelm Gassner de eerste 
pomphouder van Enschede is geworden en Noorderhagen 2, in de 
huidige benaming: het eerste tankstation1 van Enschede. 
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1923, Tubantia 
 
In 1923 heeft Gassner twee Franklin automobielen in de verkoop, model Torpedo, met draadspaakwielen en 
reservewielen.  
Eén daarvan, een knalgele, is waarschijnlijk aan Arnold van Heek verkocht. 
 

 
ca 1927, Arnold en Willy van Heek met de Franklin Torpedo, ook ,,de knalgele badkuip” 

 
In dat jaar blijkt Gassner ook vrachtwagens te kunnen leveren.  
Maar er zijn nog meer merken bij Gassner te koop: Dürkopp, Horch, Chevrolet en Jewett. 
Gassner kan in 1925 een nieuw auto-accessoire leveren. Het is een Electische Richtingaanwijzer van ,,Index”.  
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Tubantia, 9 maart 1923  1925, Electische Richtingaanwijzer van Index  
 
In 1927 duiken plotseling de gebroeders Gassner op. Zij hebben een Technisch Handels-Bureau opgericht, 
gevestigd Noorderhagen 4. Tel. 381. Wie dat zijn is niet bekend, maar mogelijk twee van vijf zonen van Wilhelm. 
 
Als Arnold van Heek zich in 1928 met Willy Scholten verlooft krijgen ze van vader Herman van Heek een groene 
open Franklin auto met houten spaakwielen cadeau. Die wagen had een luchtgekoelde motor van hetzelfde type 
als de Spirit of St. Louis waarmee Lindbergh in 1925 de oceaan overstak. 
 

 
1928, Franklin Cabriolet, Arnold en Willy van Heek. 
 
Dit is waarschijnlijk de cabrio die in 1933 bij Gassner is ingeruild en te 
koop staat. 
 
 
 
 
Gassner moet een behoorlijke omzet aan de pomp bij zijn garage Tubantia hebben. Eind 1930 verlenen B&W 
namelijk een Hinderwetvergunning voor een uitbreiding met twee ondergrondse tanks, een van 2000 en een van 
4000 liter met twee pompen. 
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In 1932 blijkt uit een advertentie dat er sprake is van de Firma W Gassner. Zeven maanden later bericht de Kamer 
van Koophandel dat W Gassner uit deze vennootschap is uitgetreden en H H Gassner ingetreden. Dat zal 
Wilhelm’s zoon Herman Hendrik zijn. 
Wilhelm Gassner (66) verkoopt het huis en de garage in 1935 aan A H Ledeboer. Toch verschijnt er in 1938 een 
advertentie van de Apparatenfabriek W Gassner Noorderhagen 2 over radiatoren en later dat jaar over schaatsen 
slijpen. Wilhelm verhuist naar de Hessenweg 86, waar een van zijn zoons woonde.  
Wilhelm Gassner overlijdt op 16 december 1941, 72 jaar oud. 
 
Noten: 
1: De naam tankstation bestond in Nederland al rond 1920. Het was een installatie in Amsterdam, voor opslag van olie waar vrachtwagens 
konden laden. Bij de eerste motorwegwedstrijd rond Rolde in 1925 werd de installatie voor de vulling van motorbrandstaf van de 
deelnemers voor het eerst als een tankstation aangeduid (Provinciale Drenstsche en Asser courant). 
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